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SPIS TRESCI
CZESC | DANE OGOLNE.

Przedmiot i zakres opracowania.

Inwestor.
Wykonawca opracowania.
Podstawa i cel wykonania opracowania.

Zakres opracowania.

o a s~ w b=

Lokalizacja i charakterystyka terenu inwestycji.

CZESC Il PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU. INFORMACJE

OGOLNE NA TEMAT ODTWORZENIA NAWIERZCHNI.

7. Opis istniejgcego zagospodarowania terenu inwestycji i istniejgce uzbrojenie.
8. Geotechniczne warunki posadowienia.

9. Zestawienie powierzchni i inne podstawowe dane liczbowe.

CZESC Ill_OPIS ODTWORZENIA NAWIERZCHNI.

10.0dtworzenie istniejgcych nawierzchni.

SPIS ZALACZNIKOW

1. Warunki odtworzenia nawierzchni drogowych wydane przez Zarzad Drég i Mostéw w Gliwicach z
dnia 25.06.2019r, nr ZDM.436.286.2019.DS,

2. Uzupetnienie warunkéw, pismo ZDM.436.286.2019.DS/KL, z dnia 14.08.2019r,

3. Uzupetnienie warunkéw, pismo ZDM.436.286.2019.DS, z dnia 03.10.2019r,

4. Uzupetnienie warunkéw, pismo ZDM.436.286.2019.DS, z dnia 06.12.2019r,

5. Notatka ze spotkania w dniu 05.02.2020r,

6. Uzgodnienie projektu, pismo ZDM.436.286.2019.DS, z dnia 12.02.2020r,

SPIS RYSUNKOW
L Tytut rysunku Nr Skala
P- ry rysunku

1. | Projekt zagospodarowania terenu — branza drogowa. Ark.1 01-01 1:500
2. | Projekt zagospodarowania terenu — branza drogowa. Ark.2 01-02 1:500
3. | Przekroje konstrukcyjne drogi. 02-01 1: 50
4, Profil podtuzny drogi. 03-01 1:100/1000
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CZESC | DANE OGOLNE.

1.0 Przedmiot opracowania.

Niniejszy projekt wykonawczy opracowano w zwigzku z projektowang przebudowg i budowg odcinkdéw
kanalizacji deszczowej w ul. Krolewskiej Tamy na odcinku od ronda na wjezdzie na "Trase
Srednicowa" do skrzyzowania z ul. Nadbrzezng i Karola Goduli.

Kanalizacja odwadnia¢ bedzie powierzchnie jezdni. Przewiduje sie wykorzystanie istniejgcych i
budowe nowych odcinkéw kanatéw deszczowych.

W niniejszym projekcie zaprojektowano rozwigzania dotyczgce budowy i przebudowy nawierzchni
drogowych.

Inwestycja realizowana jest pod nazwg :

"Przebudowa kanalizacji deszczowej w ul. Krélewskiej Tamy w Gliwicach”.
2.0 Inwestor.

Miasto Gliwice, ul. Zwyciestwa 21, 44-100 Gliwice.

3.0 Wykonawca opracowania.

Wykonawcg opracowania jest Biuro Projektéw i Ustug Inwestycyjnych ,Sanitex-Eko”,
z siedzibg w Lubawce przy PIl. Wolnosci 6/5.
Biuro : ul. Bankowa 32, 58-500 Jelenia Géra

Projekt zostat wykonany przez zespot w sktadzie :

— mgrinz. Dariusz Rusnak - projektant w zakresie drogowym,
— mgrinz. Andrzej Szewczyk - sprawdzajgcy w zakresie drogowym,

4.0 Podstawa i cel wykonania opracowania.

Niniejsze opracowanie wykonane zostato na podstawie umowy nr PU.7021.12.91.2018 CRU:528/19 z
dnia 11.02.2019r zawartej pomiedzy Inwestorem i Wykonawcg opracowania.

Celem wykonania niniejszego opracowania jest poprawa odwodnienia nawierzchni drogowych ul.
Krélewskiej Tamy na dlugosci ok. 900m oraz zapewnienie mozliwosci odwodnienia terendw
przylegtych.

W projekcie wykonawczym zaprojektowano odtworzenia nawierzchni w zwigzku z budowa kanalizaciji
deszczowej oraz wykonanie nowej warstwy Scieralnej na catym odcinku ulicy.

WYKORZYSTANE MATERIALY

1. Mapa sytuacyjna.

2.  Mapa ewidencyjna.

3. Mapa Miejscowego Planu Zagospodarowania Terenu.

4. Mapa numerycznego modelu terenu (skaning laserowy powierzchni).

5. Mapa topograficzna terenu,

6. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43 poz. 430),

7. Polska Norma PN-S-02204. Drogi samochodowe. Odwodnienie drég.

8. Opinia geotechniczna wraz z dokumentacjg badahn podtoza gruntowego okres$lajgca warunki
gruntowo - wodne podtoza pod projektowang budowe i przebudowe sieci kanalizacji deszczowej
w Gliwicach w rejonie ul. Krélewskiej Tamy w Gliwicach. Opinia opracowana w grudniu 2019r
przez GEOdev z siedzibg w Katowicach przy Al. Korfantego 32/42 .

9. Projekt geotechniczny dla potrzeb opracowania projektu budowlanego pod projektowang budowe
i przebudowe sieci kanalizacji deszczowej w Gliwicach w rejonie ul. Krolewskiej Tamy w
Gliwicach. Projekt opracowany w grudniu 2019r przez GEOdev z siedzibg w Katowicach przy
Al. Korfantego 32/42 .
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5.0 Zakres opracowania.

Zakres opracowania zostat przedstawiony na rysunku mapowym nr 01-01 oraz na rysunkach projektu
zagospodarowania terenu. Projekt obejmuje odtworzenie nawierzchni w pasie drogowym, zwigzanych
z projektowang budowa kanalizacji deszczowej oraz likwidacjg istniejgcych kanatdéw deszczowych.
Nowe nawierzchnie dotyczg jezdni ulicy Krolewskiej Tamy, zatok autobusowych, chodnikéw oraz
wszystkich zjazdéw. Zakres tych robét zostat ustalony w trakcie dokonywanych uzgodnieh.

6.0 Lokalizacja i charakterystyka terenu inwestycii.

Obszar objety opracowaniem znajduje sie we wschodniej czesci miasta Gliwice, na terenie potozonym
na granicy dzielnicy Politechnika i Sosnica, w obrebach geodezyjnych tagki Klodnickie, Sosnica i
Kolej. Miasto potozone jest w srodkowej czesci wojewddztwa sSlgskiego.

Ulica Krélewskiej Tamy jest drogg klasy G (gtéwna), pozostaje w zarzgdzie Zarzgdu Drég i Mostéow
miasta Gliwice.

Odcinek drogi bedacy przedmiotem inwestycji zlokalizowany jest pomiedzy rondem wjazdowym na
"Drogowg Trase Srednicowg" a skrzyzowaniem z ulicami Wielickg i Odrowgzéw na terenie dzielnicy
Sosnica. Droge przecina wiaduktem autostrada A1. Ul. Krolewskiej Tamy posiada przebieg
réwnoleznikowy.

W s$rodkowej czesci zlokalizowany jest most na rzece Bytomka. Ponizej w kierunku na potudnie w
odlegtosci ok. 400 m przeptywa rzeka Klodnica, ktérej rzeka Bytomka jest prawostronnym doptywem.
Rzeka Ktodnica jest gtéwnym odbiornikiem wéd opadowych w rejonie inwestycji. Na pétnoc od ulicy w
odlegtoéci ok. 500 m zlokalizowane sg tereny Kolejowe.

Teren inwestycji jest stosunkowo ptaski. Rzedne wysokosciowe w okolicy wjazdu na rondo od strony
Krélewskiej Tamy to ok. 220,10 m n.p.m.. W rejonie skrzyzowania z ul. Wielickg i Odrowagzow : 221,20
m n.p.m.. Niweleta drogi opada ze wschodu na zachdd. Teren obniza sie z kierunku pdtnocnego na
potudnie w kierunku rzeki Ktodnicy. Rzedna terenu na wlocie do Bytomki to ok. 216,00 m n.p.m.

Z prawej i lewej strony drogi w rejonie ronda zlokalizowana jest zabudowa o charakterze ustugowym.
Na wysokosci mostu na rzece Bytomce zlokalizowana jest zabudowa przedsiebiorstwa PEC.
Na wysokosci skrzyzowania z ul. Wielickg i Odrowgza zlokalizowany jest obszar o niskiej zabudowie
jednorodzinne;.
Na catej dtugosci drogi zlokalizowane sg sieci uzbrojenia terenu.
ADRES INWESTYCJI : Miasto Gliwice, ul. Krélewskiej Tamy,
DZIALKI : Gliwice, obr. 0034 taki Kitodnickie, dz.: 531/1; 531/2; 533/1; 533/2; 533/3; 532; 192/2,
obr. 0051 Sosnica dz. : 1734/3; 735/2,
obr. 0025 Kolej, dz.: 503, 508, 509; 930, 795,

POWIAT': Gliwice
WOJEWODZTWO : Slaskie,

Teren inwestycji jest objety Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego.
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CZESC 1 ZAGOSPODAROWANIE TERENU. INFORMACJE OGOLNE
NA TEMAT PROJEKTOWANEJ KANALIZACJI DESZCZOWEJ.

7.0 Opis istniejaceqo zagospodarowania terenu inwestyciji i istniejace uzbrojenie.

7.1 Informacje na temat drég, dla ktérych projektowana jest kanalizacja deszczowa.
Ul. Krélewskiej Tamy.

Droga gminna.

Klasa techniczna drogi : G — droga gtéwna,
Nawierzchnia jezdni : bitumiczna,

llos¢ paséw ruchu : droga dwukierunkowa - 2x1,
- Szerokos¢ pasow ruchu : do 3,5m,

Ulica Krolewskiej Tamy na catej dtugosci posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej w przecietnym
stanie technicznym o szerokoéci 6,80-7,10m.

Na odcinku od ronda do wysokosci mostu na rzece Bytomka przebiega chodnik po stronie pétnocnej;
w obrebie mostu chodnik przechodzi na potudniowg strone ulicy. Chodnik generalnie oddzielony jest
od jezdni pasem zieleni i posiada nawierzchni zaréwno bitumiczne jak i z kostki betonowej i ptytek
betonowych. Szerokosci chodnikéw wynoszg 1.50-2.00m.

W obrebie zjazdu do przedsigbiorstwa PEC zlokalizowane sg dwie zatoki autobusowe. W ciggu
catego odcinka drogi wystepuje kilkanascie zjazdow.

Ulica przekracza rzeke Bytomka mostem — jest on w bardzo dobrym stanie technicznym (po
remoncie). Dalej w kierunku wschodnim ulice przekracza wiaduktem autostrada A1.

Na odcinku ~500m poczgwszy od ronda ulica posiada po poétnocnej stronie sciek betonowy oddzielony
od jezdni opaskg bitumiczna.

Kanat gtéwny, zbiorniki retencyjne oraz urzgdzenia podczyszczajgce wykonane zostang w pasie
zieleni i chodniku od strony pétnocnej. W jezdni planuje sie wykonanie wpustéw ulicznych.

7.2 Istniejace elementy odwodnienia pasa drogowego.

Odcinek ulicy na wschéd od rzeki Bytomki posiada kanalizacje deszczowg o srednicy DN500 z
wylotem do Bytomki. Do kanalizacji podtgczone jest za pomocg kanatu cisnieniowego DN250 i
przepompowni osiedle mieszkaniowe na terenie Soénicy. Do studni o numerze D22 wigczona jest
kanalizacja cisnieniowa z odwodnienia obiektu handlowego na potudnie od ulicy, na terenie Sosnicy.
W rejonie skrzyzowania z autostradg A1 wystepuje otwarta i zamknieta kanalizacja deszczowa
zwigzana z autostrada.

Istniejgca kanalizacja deszczowa zlokalizowana jest w rejonie wjazdu na teren PEC na pdétnoc od
ulicy, z wylotem do rzeki Bytomki (dz. 539 i 540). Kanalizacje deszczowg z niezaleznymi wylotami
posiadajg rowniez obiekty PEC zlokalizowane na potudnie od drogi (dz.356/3).

W okolicy km. 0+205 droge przecina przepust z rur betonowych o srednicy DN8OO.

W obrebie ronda na wlocie do DTS odcinek ul. Krélewskiej Tamy odwadniany jest do istniejgcej
kanalizacji deszczowej zwigzanej z rondem. Na pozostatym odcinku od km ok. 0+015 do mostu na
rzece Bytomce (km 0+580), pétnocna czes¢ jezdni odwadniana jest do przydroznego rynsztoku z
wpustami deszczowymi wigczonymi do kanatu sanitarnego DN500. Potudniowa cze$¢ jezdni na tym
odcinku odwadniana jest na przylegty teren.

Zatoka autobusowa po potudniowej stronie drogi, na wysokosci PEC odwadniana jest za pomocag
odwodnienia liniowego do kanalizacji sanitarnej. Do kanalizacji wigczone sg wpusty na wjezdzie do
PEC.

Na odcinku skrzyzowania z autostradg A1 ( km 0+750 do km 0+840 ) wystepujg przydrozne Scieki
wigczone do systemu odwodnienia autostrady.

Niezalezne odwodnienie w postaci odwodnien powierzchniowych posiada obiekt mostowy na rzece
Bytomce. Razem 4 szt. wlotéw w poziomie kraweznika z wylotami do Bytomki.
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Na odcinku od skrzyzowania z ul. Nadbrzezng do skrzyzowania z ul. Wielickg i Odrowgzdéw, po stronie
potnocnej jezdni wystepujg wpusty deszczowe z odprowadzeniem wody isthiejgcego kanatu
deszczowego DN300/DN400 (odcinek KD-3).

7.3 Uzbrojenie podziemne nie zwigzane z droga.
Na odcinku drogi objetym opracowaniem wystepujg nastepujgce rodzaje uzbrojenia podziemnego:

- przewody cieptownicze DN500 do 700,

- przewody wodociggowe srednicy DN200 do 40mm,

- kanalizacja sanitarna grawitacyjna z PVC srednicy DN500 do 160mm,
- kanalizacja deszczowa o Srednicy od DN500 do DN200,

- przewody telekomunikacyjne,

- przewody energetyczne,

- linie napowietrzne energetyczne i telekomunikacyjne,

- przewody gazowe Sredniego i wysokiego cisnienia,

8.0 Geotechniczne warunki posadowienia.

Warunki geotechniczne posadowienia obiektu budowlanego ustalono na podstawie Rozporzgdzenie
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.,w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych Dz. U. poz. 463 z
27.04.2012r.

1. Projektowane obiekty budowlane zalicza sie do drugiej kategorii geotechnicznej, warunki
geotechniczne okreéla sie jako proste.

2. Nie projektuje sie wykorzystania gruntéw do wykonania budowli ziemnych. Wszelkie nasypy i
umochienia skarp rowow i zbiornikéw zostang wykonane gruntem dowiezionym.

3. W wiekszosci przypadkéw nosnos¢ podtoza okresla sie jako dobrg dla posadowienia studni i
rurociggdbw. W przypadku koniecznosci posadowienia rurociggdw na gruntach nasypowych,
zostang zaprojektowane odpowiednie wzmocnienia podtoza. Statecznos¢ skarp zostanie
zachowana w wyniku stosowania ubezpieczenia wykopdw w czasie wykonywania robdt ziemnych.
Z uwagi na niewielkie obcigzenia, nie wystepuje problem braku statecznosci podtoza.

4. Obiekt nie bedzie oddziatywat na budowle sgsiednie. Uwzgledniono wspétprace rurociggu i gruntu.

5. W wiekszosci przypadkéw w otworach badawczych do gtebokosci posadowienia rurociggdéw nie
stwierdzono wystepowania poziomu wody gruntowej. Z tego powodu praktycznie nie bedzie
wystepowac niebezpieczenstwo uszkodzenia budowli w wyniku wyporu.

6. Inwestycja nie wptynie na zanieczyszczenie podtoza gruntowego.

Dla inwestycji opracowano opinie geotechniczng oraz projekt geotechniczny. W ramach prac
terenowych wykonano 6 otworéw geotechnicznych o gtebokosci 3,0 m p.p.t.

Podtoze budowlane ma charakter warstwowany i zbudowane jest z niejednorodnych gruntow.
Litologicznie zbudowane jest z utworéw czwartorzedowych. Wierzchnig warstwe na przewazajgcej
czesci badanego terenu stanowig nasypy niekontrolowane o zréznicowanej migzszosci i sktadzie
mineralogicznym. W rozpatrywanym podtozu wystepujg grunty wysadzinowe (grunty warstw grupy lll).

Warunki wodne.

W trakcie prowadzonych prac nie zaobserwowano poziomu wéd gruntowych. W obrebie otworu nr 4,
na gtebokosci 2,4 m p.p.t. zaobserwowano sgczenie w obrebie warstwy nasypow niekontrolowanych.
Otwory wykonywane byty jednak w porze suchej. Istnieje zatem mozliwosé zmiany warunkéw
hydrogeologicznych przy wzmozonych opadach atmosferycznych.

Warunki gruntowe. Wydzielono nastepujace warstwy geotechniczne :

Warstwa | — reprezentujg jg wilgotne nasypy niekontrolowane zbudowane m.in. z piasku sredniego,
kamieni, gleby, zuzlu, okruchéw cegiet oraz pytu. Warstwa wystepuje na catym badanym obszarze. W
otworze nr 4, na gtebokosci 2,4 m p. p. t. zaobserwowano sgczenie.

Warstwa Il — reprezentujg jg srednio zageszczone, wilgotne piaski srednie z domieszkg piaskow
drobnych oraz piaski srednie przewarstwione piaskiem grubym. Warstwe te nawiercono w otworach nr
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1, 5 oraz 6 w przedziale gtebokosci 1,4 m p.p.t. (otwér nr 5) do 3,0 m p. p. t. (w kazdym z otwordw). W
zadnym z wyzej wymienionych otworéw warstwy nie przewiercono.

Warstwa ta stanowi przepuszczalne, niewysadzinowe, nosne podioze budowlane. Parametr stopnia
zageszczenia warstwy okreslono za pomocg lekkiej sondy dynamicznej DPL.

Parametry warstwy:

ID= 0,59; Wn=14,00 %; p=1,85 t/m-3

Warstwa Il — reprezentujg jg twardoplastyczne, wilgotne gliny, gliny piaszczyste oraz gliny pylaste
wystepujgce w otworach numer 2, 3 oraz 4 w przedziale gtebokosci od 2,0 m p. p. t. (otwér nr 2) do
3,0 m p. p. t. (otwory nr 2, 3 oraz 4). W zadnym z powyzszych otworéw warstwy nie przewiercono.
Warstwa ta stanowi staboprzepuszczalne, wysadzinowe, nosne podtoze budowlane.

Parametry warstwy:

IL=0,20; Wn=16,00 %; p =2,15 t/m-3

Szczegotowy uktad warstw geotechnicznych przedstawiajg karty otworow geotechnicznych (zatgcznik
3.1 - 3.6) oraz przekroje geotechniczne (zatgcznik 5.1-5.2). Wykres sondowania dynamicznego
przedstawia zatgcznik 4 opinii geotechnicznej. Pozostate charakterystyczne parametry geotechniczne
dla poszczegdlnych warstw zostaty zestawione na zatgczniku 7 opinii geotechniczne;.

WNIOSKI.

1. Na badanym obszarze, do maksymalnej gtebokosci rozpoznania 3,0 m p.p.t wydzielono
nastepujgce warstwy geotechniczne: | — nasypy niekontrolowane (Qhn), Il — grunty piaszczyste
(Qp), Il — grunty gliniaste (Qp).

2. Wszystkie nawiercone grunty rodzime stanowig nosne podtoze budowlane.

3. Grunty warstwy | (nasypy niekontrolowane) stanowig nienosne podioze budowlane. Posadowienie
budowli w obrebie w/w warstw wymaga wzmocnienia gruntu.

4. Z uwagi na czesciowe wystepowanie gruntéw antropogenicznych w gtebokosci posadowienia sieci
kanalizacyjnej, zaleca sie wymiane tego gruntu na nasyp budowlany, niewysadzinowy,
zageszczony warstwowo co 20-30 cm do 1s=20,97 (lub zgodnie z zaleceniami projektanta).

5. Z uwagi na mozliwos¢ zréznicowania migzszosci gruntéw stabonosnych pomiedzy
otworami, zaleca sie odbior wykopoéw przez geologa.

6. W trakcie prowadzonych prac nie zaobserwowano poziomu wod gruntowych. W obrebie otworu nr
4, na gtebokosci 2,4 m p.p.t. zaobserwowano sgczenie w obrebie warstwy nasypow
niekontrolowanych. Otwory wykonywane byly jednak w porze suchej. Istnieje zatem mozliwos¢
zmiany warunkow hydrogeologicznych przy wzmozonych opadach atmosferycznych.

7. Grunty warstwy |ll stanowig podtoze wysadzinowe, tiksotropowe.

Badany obszar czesciowo znajduje sie w granicy obszaru gérniczego ,Sosnica IlI”.

9. Prawdopodobne rozprzestrzenienie wydzielonych warstw geotechnicznych z dostateczng
wiarygodnoscig ilustrujg wykonane karty otworow geotechnicznych (zat. nr 3.1-3.6) oraz przekroje
geotechniczne (zat. nr 5.1-5.2).

10.Wyniki badah lekkiego sondowania dynamicznego DPL przedstawia zatgcznik 4 opinii
geotechnicznej.

11.Zagrozeniem w przypadku nieszczelnosci utozonej sieci bedzie mozliwos¢ wyptukania gruntu i jego
przenoszenie w gtebsze partie gorotworu. Na terenach gorniczych takie zjawisko moze
doprowadzi¢ do powstania sufozji, a w konsekwencji zapadlisk na powierzchni. Po utozeniu sieci
nalezy dokfadnie sprawdzi¢ ich szczelnosé.

12.Badany obszar kwalifikuje sie do terendw o prostych warunkach gruntowych w przypadku
posadowienia obiektu w obrebie nosnych gruntéw rodzimych.

13.0biekt proponuje sie zaliczy¢ do Il kategorii geotechnicznej.

®

Zgodnie z § 4. Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych
(Dz. U. 2012 nr 0, poz.463) przyjeto proste warunki gruntowo-wodne podfoza. Zamierzong do
posadowienia sie¢ kanalizacyjng, deszczowg i wodociag wraz z niezbednymi studzienkami i
przytaczami w mys| obowigzujgcych przepiséw zaliczam do Il kategorii geotechnicznej.
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9.0 Zestawienie powierzchni i inne podstawowe dane liczbowe.

Zestawienie elementéw drogowych :

- dlugos¢ projektowanego odtworzenia nawierzchni ulicy: 894 m

- powierzchnia warstwy bitumicznej drogi odtworzenia : 6081 m2,

- powierzchnia zatok autobusowych do odtworzenia : 228,50 m2,

- powierzchnia chodnika z kostki brukowej betonowej — 1214,20 m2,
- powierzchnia chodnika z ptyt betonowych — 136,80 m2,

- powierzchnia zjazdéw do odtworzenia — 1199,30 m2.

CZESC 111 OPIS ODTWORZENIA NAWIERCHNI.

10.0 Odtworzenie isthiejagcych nawierzchni.

10.1 Informacje ogdline.

Wszystkie drogi w zakresie inwestycji stanowig wlasnosé¢ Miasta Gliwice i pozostajg w zarzadzie
Zarzadu Drdg i Mostéw w Gliwicach. Po zakonczeniu prac zwigzanych z przebudows sieci kanalizac;ji
deszczowej zajdzie koniecznos¢ odtworzenia nawierzchni.

Zaprojektowano odtworzenie nawierzchni wg. stanu istniejgcego zgodnie z wytycznymi ZDM.

Zasady odtworzenia nawierzchni :

1. Rozebraé konstrukcje jezdni na szerokos¢ wykopu.

2. Po wykonaniu prac instalacyjnych zwigzanych z ukfadaniem rurociggdw wykop zasypaé do
poziomu 1,0m ponizej powierzchni jezdni. Do zasypania wykopu nalezy wykorzysta¢ wytgcznie
grunty niespoiste gwarantujgce uzyskanie stopnia zageszczenia zasypki 1s=0,95 . Zabrania sie
wykorzystywania do zasypki gruzu i gruntéw spoistych. Wykop zasypywaé warstwami o grubosci
przed zageszczeniem nie przekraczajgcej 30cm. Na biezgco nalezy wykonywac¢ badania stopnia
zageszczenia gruntu.

3. Usunaé¢ grunt do gtebokosci 1,0m ponizej powierzchni jezdni, do wyréwnania poziomu zasypanego
wykopu.

4. Wykona¢ podsypke z pospotki (G1) od poziomu 1,0m ponizej poziomu nawierzchni, do poziomu
dolnej warstwy konstrukcyjnej. Zageszczenie podsypki do Is=1,0, warstwami o grubosci nie
wiekszej niz 20cm. Na biezgco nalezy wykonywac¢ badania stopnia zageszczenia gruntu.

5. Rozebra¢ warstwy konstrukcyjne jezdni z kazdej strony wykopu zgodnie z rysunkiem ,Przekroje
konstrukcyjne drogi”..

6. Wykonaé odtworzenie nawierzchni zgodnie z opisem ponizej.
10.2 Informacje szczegotowe.

W zwigzku z projektowang przebudowg kanalizacji deszczowej na odcinku ul. Krélewskiej Tamy
planuje sie odtworzenie konstrukcji nawierzchni po przekopach. Dodatkowo przewidziano wykonanie
nowej warstwy Scieralnej na catym odcinku ulicy o dtugoéci 894m. Poniewaz ulica bedzie posiadac
obustronne krawezniki, nalezy uporzadkowaé wysokosciowo przylegte chodniki, zatoki autobusowe i
Zjazdy.

Zgodnie z pismem Zarzadu Drog Miejskich w Gliwicach ul. Krélewskiej Tamy jest drogg klasy ,G:”
(gtéwna) i wystepuje na niej ruch jak dla kategorii KR5. Parametry te majg charakter poglagdowy,
poniewaz planowane odtworzenie nawierzchni drogi nie zmienia parametrow sytuacyjnych,
wysokosciowych, sposobu obstugi komunikacyjnej przylegtych dziatek oraz lokalizacji zatok
autobusowych i chodnikéw. Okreslona powyzej kategoria ruchu dotyczy odtworzenia konstrukcji po
przekopach; pozostaty obszar nawierzchni posiada¢ bedzie tylko nowg warstwe Scieralna.

Pozostate parametry drogi przedstawiajg sie nastepujgco:
= szerokos¢ jezdni -7.00 m,
= szerokos¢ chodnika - min. 2.00 m.
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W ciggu odcinka ulicy zaprojektowano wykonanie nowej warstwy Scieralnej na dtugosci 894m oraz
odtworzenie konstrukcji nawierzchni po przekopach. Nowa nawierzchnia nie obejmuje istniejgcego
obiektu mostowego. Caty odcinek ulicy bedzie posiada¢ obustronne krawezniki w celu przechwycenia
wod opadowych do projektowanej kanalizacji deszczowej; w chwili obecnej ulica kraweznikéw nie
posiada. Zaprojektowanie kraweznikdw pocigga za sobg koniecznos¢ nadania nawierzchni
niezbednych spadkéw podiuznych, co wigze sie z nieznacznymi podniesieniami niwelety ulicy.
Podniesienie niwelety ulicy pocigga za sobg podniesienie niwelet przylegtych chodnikéw, zatoki
autobusowych i zjazdéw. Znaczna czes¢ zakresu robét drogowych wynika z ustalen z Zarzgdem Drog
Miejskich w Gliwicach.

Jednia ulicy posiada¢ bedzie przekrdj z obustronnym kraweznikiem o szerokosci 7.00m. W ciggu
catego odcinka ulicy usytuowany jest jednostronny chodnik; na znacznym odcinku jest on oddzielony
od jezdni pasem zieleni. Chodnik posiada szerokos¢ 2.00m (nie wliczajgc szerokosci kraweznika i
obrzeza). Obustronne zatoki autobusowe posiadajg parametry normatywne: peron o dtugos$é
L=20.00m i szeroko$¢ S=3.00m oraz skosy 1:4 wyjazdowy i 1:8 wjazdowy.

Jezdnia bedzie posiadac przekrdj o spadku daszkowym i=2%; spadek poprzeczny chodnikéw i zatok
autobusowych i=2% w kierunku do jezdni.

Jezdnia posiada¢ bedzie krawedzie w kraweznikach wystajgcych +12cm ponad poziom nawierzchni,
obnizonych do +2cm na zatokach autobusowych, zjazdach i przejsciach dla pieszych; zjazdy o
nawierzchni z kostki betonowej obramowano kraweznikami wtopionymi ,na zero”. Przy peronach
zatok autobusowych nalezy wykona¢ krawezniki peronowe wystajgce +18cm ponad nawierzchnie
zatoki. Krawezniki betonowe nalezy montowaé pionowo na fawie betonowej z oporem z betonu
C12/15. Chodniki bedg posiadaly krawedzie ograniczone obrzezem betonowym 8x30cm,
montowanym na fawie betonowej z betonu C 12/15. Z uwagi na bardzo mate pochylenia niwelety na
catym odcinku ulicy zaprojektowano $ciek przykraweznikowy z kostki 16x16x16 cm posadowiony na
tawie betonowej z betonu C12/15 tacznie z kraweznikiem. Nie precyzuje sie wymagan materiatowych
dla kraweznika peronowego.

Niweleta drogi zostanie minimalnie podniesiona w stosunku do stanu istniejgcego. Nieznacznie
poprawiono jej pochylenia aby osiggng¢ wartosci minimalne wymagane przepisami. Spadki podtuzne
wynoszg od i=0.30% do i=0,60%. tukéw pionowych przy tak matych zatamaniach niwelety nie
stosowano.

W czasie realizacji robét, przed wykonaniem odtworzenia nawierzchni nalezy wykonaé
przekopy kontrolne oraz zwrdécié sie do projektanta nawierzchni drogowej w celu potwierdzenia
prawidlowosci przyjetych rozwigzan

Zaprojektowano nastepujgce konstrukcje nawierzchni.

Konstrukcja jezdni ul. Krolewskiej Tamy — odtworzenie po przekopach:

e 4 cm — warstwa Scieralna z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/11 mm,

e 8 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16 mm,

e 12 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/22 mm,

e 20 cm - warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwigzanej kruszywa tamanego C90/3,
E22180MPa,

e 35 cm — warstwa podbudowy pomochniczej z mieszanki niezwigzanej o CBR = 60%, E2=2120MPa,

e 20 cm — warstwa ulepszonego podfoza z mieszanki niezwigzanej o CBR = 20%.

Konstrukcja jezdni ul. Krélewskiej Tamy — wykonanie nowej warstwy $cieralnej:

e 4 cm — warstwa Scieralna z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/11 mm,

e min. 4 cm — warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16 mm,
o frezowanie profilujgce istniejgcej nawierzchni.

Konstrukcja zatok autobusowych:
e 20 cm — nawierzchnia z kostki granitowe;j,
e 5cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
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18 cm — warstwa podbudowy z betonu cementowego C 16/20 MPa,
15 cm — warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki zwigzanej cementem C 4 52 < 4,0 MPa,

Konstrukcja chodnikéw poza jezdnig:

8 cm — nawierzchnia z kostki brukowej betonowej bezfazowej szarej,
3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
20 cm — warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR = 20%,

Konstrukcja chodnikow przy jezdni:

e 8 cm — nawierzchnia z kostki brukowej betonowej bezfazowej szarej,

e 3 .cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

e 10 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C g3,
e 20 cm — warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR = 20%,

Konstrukcja ziazdéw o nawierzchni z kostki betonowej — nowa konstrukcja:

e 8 cm — nawierzchnia z kostki brukowej betonowej czerwone;j,

e 3 .cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

e 20 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C gg/3,
e 20 cm — warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR = 20%,

Konstrukcja ziazdbéw o nawierzchni z kostki betonowej —nawierzchnia do przetoZenia:
e 8 cm — nawierzchnia z kostki brukowej betonowej czerwonej,

e 3 .cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

o profilowanie istniejgcej podbudowy mieszankg niezwigzang z kruszywem C gg/3,

Konstrukcja zjazdéw o nawierzchni z kostki betonowej —zjazdy posiadajgce obecnie nawierzchnie
bitumiczna:

e 8 cm — nawierzchnia z kostki brukowej betonowej czerwone;j,

e 3 .cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

profilowanie istniejgcej podbudowy mieszankg niezwigzang z kruszywem C g¢/3,

frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej.

W obrebie wigczenia do istniejgcych nawierzchni bitumicznych na dlugosci ostatniego 1 m nalezy
wykonaé tylko warstwe Scieralng grubosci 4 cm i wigzgcg grubosci 4 cm (po uprzednim wykonaniu
odpowiedniego frezowania nawierzchni). Przesunigcie kofica warstwy wigzgcej w stosunku do korica
warstwy $cieralnej powinno wynosi¢ ~0.5 m. W obrebie przekopéw kazda warstwa powinna byé
wykonana na szerokosci 2x25cm wigkszej niz warstwa jg poprzedzajgca — zgodnie z rysunkiem
.Przekroje konstrukcyjne drogi”.

Po wykonaniu robét pasy zieleni, pobocza i skarpy nalezy humusowac¢ warstwg grubosci 10 cm i
obsia¢ mieszankg traw niskich.
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